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ZASADA DZIALANIA 2
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Sprzegto

Sprzegta

W sprzegle hydromechanicznym “ROTOMEC” do zasady funkcjonowania sprzegta
tradycyjnego zostato dotgczone sprzegto odsrodkowe co pozwala na catkowite =
wyeliminowanie poslizgu resztkowego przy wydajnosci mocy %gy\/

réwnej 100%.

Sprzegto odsrodkowe, wewnagtrz miedzy pompg a obudowa, sktada sie z czterech -

hydromechaniczne
i bezpieczenstwa , ktore jest umieszczone pomiedzy silnikiem (czesé
napedowa) a maszyng (cze$¢ napedzana).
‘ROTOMEC”

jest

Sg opracowane i

mas odsrodkowych z watkami antyzuzyciowymi zanurzonymi w oleju.

100

50

26304 B— 7 66 o8

wzrosnie
sprzegta odsrodkowego a naped
bedzie tylko hydrodynamiczny z

przecigzenie nastgpi

poslizgiem i w  konsekwengciji

PREDKOSC
OBROTOW MIN.

predkosci wejsciowej,

CZAS URUCHOMIENIA
przecigzenie
1,5 razy wieksze niz nominalna
sprzegta

% LICZBA OI§ROTOW
NA WEJSCIU
MOMENT OBROTOWY
ROZtACZENIA
MECHANICZNEGO
MOMENT OBROTOWY
IMPASU % OBROTY NA

MOC NOMINALNA

WV IR

urzgdzeniem

i liczbie obrotéw

Sprzegto hydromechaniczne
gwarantuje , ze podczas pracy, nie bedzie
podlizgu przy predkosci wyjsciowej rownej
nawet jesli

transmis;ji

zaprojektowane do
podtgczenia do silnikow elektrycznych w pradzie zmiennym co
pozwala na stopniowe uruchamianie.
Sprzegto sklada sie z dwoch wirnikéw o czotowych skrzydetkach
przeciwstawnych miedzy sobg; olej wewnatrz jest przys$pieszany
przez wirnik napedowy w kierunku wirnika napedzanego, ciggtym
ruchem okreznym, ciggngc go w tym samym kierunku rotacji az do
osiggniecia szybkosci nieco nizszej do szybkosci maksymalnej z
resztkowym poslizgiem.

‘ROTOMEC”

nastgpi

az do okoto

moCc samego

Jesli

roztgczenie

% MOC NAPEDOWA

zmniejszeniem liczby obrotéw na
wyjéciu az do momentu impasu jesli przecigzenie okazatoby sie réwne lub
trzykrotnie wyzsze od mocy nominalnej samego sprzegta.
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ABSORPCJA SYSTEMU ABSORPCJA SYSTEMU
100 100
CZAS 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 czas 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
URUCHOMIENIE Z SILNIKJEM URUCHOMIENIE Z SILNIKIEM GWIAZDA
ASYNCHRONICZNYM TROJFAZOWYM TROJKAT BEZPOSREDNIO

BEZPOSREDNIO
Najczesciej stosowanym rozwigzaniem

Silniki asynchroniczne trojfazowe w tych przypadkach jest zastosowanie
zapewniajg swodj maksymalny moment silnikéw z rozruchem gwiazda trojkat (% 1)
obrotowy przy 85% predkosci systemu, co zmniejsza pobdr pradu i momentu
jesli sg bezposrednio podigczone do obrotowego o 30% w poréwnaniu
maszyny, wymagajg do rozruchu pradu z silnikiem z podtgczeniem bezposrednim;
wigkszego  6-cio  krotnie od  pradu jednakze  bez  redukcji  wartosci
Zznamionowego szczytowych pradu, ktére sg bardzo
z wysokim poborem podczas rozruchu. wysokie w fazie komutacji, zwlaszcza
w przypadku maszyn o] duzej
bezwitadnosci .

TE CZYNNIKI SA PRZYCZYNA NASTEPUJACYCH WAD

1- NADWYMIAR SILNIKA JEDYNIE DO ROZPOCZECIA PRACY
2- WZROST KOSZTOW ZARZADZANIA (jesli uruchamiania sg czeste )
3- Przekroczenie limitbw poboru zainstalowanego pradu (natozonych na wiele zaktadow
przez przedsiebiorstwa dostarczajgce energie elektryczng)
4- WZROST TEMPERATURY SILNIKA ELEKTRYCZNEGO
5- NADWYMIAROWOSC CZESCI SKEADOWYCH MASZYNY PRZEZ SZOK
ROZRUCHOWY

Rozwiagzanie:

URUCHOMIENIE SILNIKA POLACZONEGO ZE
b SPRZEGLEM HYDROMECHANICZNYM ROTOMEC

<™ @Iﬂ] Wraz z Wwlozeniem sprzegta hydromechanicznego

z 0 = “ROTOMEC” pomiedzy silnik a cze$¢ napedzang mozliwe

5 jest otrzymanie nastepujgcych korzysci :

% ABSORPCJA SYSTEMU 1- REDUKCJA

o ZAINSTALOWANEJ MOCY
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 CZAS 2- MAKSYMALNY

MOMENT OBROTOWY
PODCZAS
ROZRUCHU (réwniez w przypadku maszyn o duzych bezwtadnosciach)
3- STOPNIOWE NIEUDERZENIOWE PRZYSPIESZENIE
4- PREDKOSC WEJSCIOWA ROWNA PREDKOSCI WYJSCIOWEJ W STOSUNKU DO
SPRZEGIEL HYDRAULICZNYCH TRADYCYJNYCH
5- ABSORPCJA PRZECIAZEN
6- OCHRONA SILNIKA
7- REDUKCJA KOSZTOW ZARZADZANIA (szczegdlnie przy czestych uruchomieniach)
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8- SPRZEGLO ODSRODKOWE — Dostarcza zdolno$é obcigzeniowg (Moc) w stosunku do
sprzegta hydraulicznego.
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2 Dokonywanie wyboru sprzegta w oparciu o pobierang moc oraz predkos¢ wejsciowg

2 Krzywe wykresu wskazujg moce i predkosci graniczne sprzegiet.

2 W przypadku zastosowan powyzej 1800 obr / min lub dla specjalnych osiggéw, sprzegto
ROTOMEC jest wyposazone w odpowiednie masy okreslone przez firme WESTCAR.



WESTCAR | TABELA WYBORU SPRZEGIEL
T ROTOMEC DLA SILNIKOW

N° LICZBA OBROTOW SILNIKA PRZY 50 Hz

Silnik Typu Wat Silnika 750 SPRZEGLO 1000 SPRZEGLO 1500 SPRZEGLO 3000 SPRZEGLO
D lcvHP | Kw CVIHP| KW CVIHP KW CVIHP| KW
90 24 075 [055 20 1 lo7s 15 11 2 15
3 : 15 11 20 2 15 3 22
100 1 o5 2 15 3 22 20 4 3
28 15 | 14 25 - 4 3 - -
112 2 15 25(30) 3 22 25 55 4 55 | 4
3 22 30(40) 4 3 25(30) 75 55 75 | 55
132 38 4 3 55 4 30 10 75 25 10 75
- - 75 55 | 30(40) ) ; ; ;
55 4 40 10 | 75 15 " 15 " 20
160 42 75 | 55 40(55) 15 | 11 | 4o(om) 20 15 30 20 15
10 75 - - - - 25 | 185
180 48 15 1" 55 20 | 15 25 185 | 30 30 22
- - - - 30 22 |3040) | - -
200 20 15 55(65) 25 | 185 55 40 30 40 40 30 | 30¢
55 - - 0 | 22 - - 50 37
225 ; - - - - - 60 45
225 25 18,5 40 | 30 50 37 40 ; ; ;
, (40M)
60 30 22 65 ; ; 60 45 ‘(‘gs"’)' ; ; .
250 ; } ; - - } } } ;
250 40 30 50 | a7 75 55 - - -
280 65 - - - - - - - - .
280 75 50 37 60 | 45 65 100 75 55 - -
60 45 75 75 | 55 125 9 - -
315 65 - - - - - - - -
315 80 75 55 100 | 75 150 10 - -
100 | 75 125 | 90 180 132 - -
315 125 | 90 150 | 110 75 220 160 ; ;
15 | 110 85 - - 270 200 65 - -
90 180 | 132 - - - - - -
355 - - 180 | 132 - - - -
; - 220 | 160 - - - -
; - 270 | 200 85 - - - -
400 100 } ; 340 | 250 340 250 - -
- . - - 360 280 (gg) . .
- - 430 315 85 430 315 - -
- : 510 [375 510 375 75 : :
220 [160 : 545 400 545 400 : :
270|200 ; 612 450 612 450 : :
340|250 : 680|500 680 500 85 ; ;
430 P15 . 816|600 816 600 : :
SILNIK] 510 375 ; 1000|730 ; } - -
NIESTANDARDOWE 750 Tez0 - - - - - - -

1 DLA 3000 g/1’ sprzegto ROTOMEC jest wyposazone w masy od$rodkowe 0 zmniejszonym ciezarze
1 Sprzegta pomigedzy nawiasami muszg by¢ stosowane do ciggtego pobierania catkowitego mocy nominalnych
i/ lub do ciezkich prac.
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WERSJE SPRZEGLA “ROTOMEC 101090

Data

SPRZEGLO ROTOMEC “ALFA”

SPRZEGLO ROTOMEC “BETA”

Sprzegta ROTOMEC “ALFA “sg stosowane do
transmisji w linii silnik maszyny lub tez w linii
pomiedzy czesciami maszyny. Sprzegta “ALFA”
posiadajg szeroka game akcesoriow wejsciowych i
wyjsciowych, ktore pozwalajg na tatwe
zainstalowanie i zaadaptowanie do maszyny.

nagtéwka.

Sprzegta hydromechaniczne "ROTOMEC" muszg
byé dopasowane do czesci napedowej (silnik
elektryczny lub endotermiczny) zawsze czescig
wewnetrzng sprzegta na stronie wydrgzonego
otworu

MOZLIWOSCI ZAINSTALOWANIA

Sprzegta hydrauliczne ROTOMEC "ALFA i BETA"
moga byé pozycjonowane wedtug osi poziomych
lub pionowych, z czescia napedowg w strefie
gornej lub dolnej sprzegta.

W przypadku jesli sie przewiduje instalacje typu B3
dla sprzegiet ROTOMEC*BETA” typu "X2", "J" i
"H" nalezy zazgda¢ wykonania z wymuszonym
smarowaniem fozyska kota pasowego.

Dla mocowania sprzegta "ALFA" lub "BETA" do
silnika przewidziany jest otwdr przelotowy dla

UWAGA

ROTOMEC "BETA" sg stosowane do napeddéw
z kotami pasowymi pomiedzy réwnolegtymi osiami
miedzy silnikiem a cze$ciami maszyny. Aby
rozwigzaé problemy napedowe z  ciezkimi
obcigzeniami promieniowymi, sg one wytwarzane
z tozyskiem pod rolkg do naciggu pasa.

UWAGA
nie mozna NIGDY podiaczaé¢ silnika z czescig
zewnetrzng sprzegta
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ROTOMEC “ALFA” SPRZEGtA DO
MONTAZU W LINII

Strona

10-091 A

Data

12-12-01

K-1, K-2, K-3

AKCESORIA SZTYWNE

(zobacz str. 9)

S CZOP SZTYWNY

Z WPUSTEM
W sprzegtach K-1, K-2, K-
3, mozliwe jest
montowanie tego
sztywnego dodatku na
wyjsciu dla zainstalowania
sprzegta do czesci
napedzanej maszyny.

CZOP “S”

Jest uzywany do
instalacji w linii
do maszyny dla
potgczenia
otworem
drgzonym. Za
pomocy tego
dodatku
elastyczny
element mozna
zdemontowaé
promieniowo
(patrz strona 11)
bez demontazu
silnika i
reduktora.

ROTOPIN “AB” (patrz strona 15)

/

W tych modelach ztgcze jest wytwarzane ze srednicg centrujgcg i obrotowymi otworami
na wyjsciu i moze by¢ wyposazone w akcesoria.

Zostaty zrealizowane dwie gamy akcesoriow montowalnych na tych sprzegtach:
2 AKCESORIA SZTYWNE
2 AKCESORIA NA ELEMENT ELASTYCZNY

ELEMENT ELASTYCZNY
FR ZLACZE ELASTYCZNE

Elastyczne zlgcze FR skiada sie
z kotnierza i z elastycznego
pierscienia, umozliwiajgcego
korekte btedéw wyréwnania miedzy
sprzegtem a maszyng (patrz strona
10). Moze by¢ wyposazone
w ré6znorodne koncowki,
zilustrowane ponizej, dla potgczenia
Z maszyna.

AKCESORIA DLA ELEMENTU ELASTYCZNEGO “FR”

PIASTA
WEWNETRZ-NA
“U!!

Jest stosowana
do instalacji w
linii do maszyny
z watem ).
Odpowiednia aby
zmniejszy¢ do
minimum wymiar
osiowy.

PIASTA
ZEWNETRZ-NA
“V”

Jest stosowana
do instalowania
w linii do
maszyny przez
potaczenie z
watem (zobacz
strona 12).
Pozwala to na
usuniecie
promieniowe
gumowego
pierscienia
uszczelniajgcego
R bez
demontazu
silnika i
reduktora.

BEBEN
HAMULCOWY
“Dl!

Jest stosowany
aby dokonywac
hamowania
szczekami i
pozwala na
instalowanie w
linii do czesci
napedzanej
maszyny przez
potaczenie z
watem )

AKCESORIA Z ELEMENTEM ELASTYCZNYM “AB” - “AFF”

TARCZA
HAMULCOWA
“PAV” - “PBV!!
Jest stosowana
aby dokonywac
hamowania
zaciskowego i
pozwala na
instalowanie w
linii do czesci
napedzanej
maszyny przez
potaczenie z
watem (patrz
strona 14 ). Jest
dostarczana w
dwdch gamach:
PAV (wysoka) e
PBV (niska)

BEBEN HAMULCOWY “AFF” (patrz strona 15).
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SPRZEGLO ROTOMEC ALFA TYPU

Strona
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“Ku Data
12-12-01
K1 K2 - K3
KOREK PROMIENIOWY (NA ZADANIE) KOREK PROMIENIOWY (NA ZADANIE)
- u - U -
- X - - X -
- zZ - -pP =
-F = _
KOREK OLEJOWY i
TOPIKOWY
- HC(1) =
i i
M D(1) : A
1 ! g
¥
o
A-A
L '

" KOREK TOPIKOW F X K
A KOREK OLEJOWY —| z -
[ L= L -
e c - - c -
UWAGI:
(1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA.
Wymiary w mm
Wielk. Typ D Al B C |FH7| ! |[K|L|M|N]| n-@ | P |[TF|TM |TX [X|U]| W | Z |Kg*
K-1 192428 125 | 62 8 40 6 | 80 | 69 M14 | 120
20 230 | 117 78 | 4 94 | 6-M8 120 | 7 |78 9,5
K-3 38 137 | 52 20 | 53 14 | 80 | 69 M16 | 130
25 K2 28.3842 | 258 | 126 | 140 |75 |100| 6 | 14 | 60 |116| 8M8 | 14 | 85 | 90 | 108 | 0 |110| M24 | 137 | 15,5
K-1 28-38-42 162 | 75 9 |55 157.5
30 290 | 153 100 4 14| 8M8 | 16 | 110 | 95 | 158 | 9 |122| M24 22
K-3 48+ 193 |72 40 | 60 185.5
K-1 38-42-48- 191 | 198 |100 7 |70 22 194
40 55 338 125| 4 145| 8-M10 130 | 115 | 186 |24 |148| M24 36
K-2 60 191 | 206 |90 15 | 80 20 193
K-1 38-42-48- 198|100 3 |70 22 194
40M 55 | 338 | 201 125 4 145| 8-M10 130 | 115 | 196 |24 |148| M24 39
K-2 60 216 | 90 15 | 80 20 193
Ko 424855 211 15 | 85 M24 [208.5
55 60-65 | 430 | 196 110|140 | 4,5 165| 8-M10 22 | 150 | 150 | 176 | 6 [160 56
K-3 -5 210 14 100 M30 [207.5
65 K-2 60‘%%‘75‘ 520 | 220 | 240 [125|160| 8 |20 |110|185| s-M10 | 22 | 205 | 205 | 214 | 6 |175/M30 | 240 | 92
K-2 65-75-80- 260 20 254
75 9 | 620 | 240 150|195 | 4 128 [225| &M12 | 28 | 250 | 250 | 236 | 4 |200| M36 160
K-3 100 275 35 269
85 K-2 f?;?gé 800 | 300 | 340 |160(230| 5 |40 [160|270| 8M14 | 28 |320 | 320 | 300 | 0 [240| M36 | 334 | 320

« * Ciezar z olejem

* ** Wpust
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SPRZEGLO ROTOMEC ALFA TYPU

B
— = CH(1)
A
i

HC(1) STRONA (BOK)

| SILNIK

~D(1)=

PRZEKROJ B -B B

!

L

C1

—7]—

Czop “S” jest dostarczany w komplecie z wpustem oraz srubami mocujgcymi do sprzegiet hydromechanicznych

UWAGI:

(1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA

Wielk. Typ Wymiary w mm Kg
ngn
D A B1 c1 F GHé N R s T z1
K-1-S2 19-24-28 169 62
20 230 44 24 94 8 27 32 12 0,6
K-3-S2 38 181 52
25 K-2-S3 28-38-42 258 63 203 75 38 114 10 41 45 16,5 1,2
K-1-53 28-38-42 48 ** 225 &
30 K.3.53 290 63 256 72 38 114 10 41 45 16,5 1.2
K-1-S4 38-42-48-55 274 100 18
40 338 76 48 145 14 51,5 55 24
K-2-S4 60 282 90 19
40M  |K-1-S4 38-42-48-55 338 76 274 100 48 145 14 51,5 55 19 24
K-2-S5 42-48-55-60-65 303
55 430 92 110 55 165 16 59 65 22 37
K-3-S5 75 302
65 K-2-S6 60-65-75-80 520 110 350 125 60 185 18 64 80 18,5 6
K-2-S7 65-75-80-90 382
75 620 122 150 70 225 20 74,5 ) 24,5 9
K-3-S7 100 397
85 K-2-S8 90-100-110-125 800 145 485 160 80 270 22 85 110 24,5 15
** Wpust obnizony




WESTCAR Sprzegto ROTOMEC “K-FR” e s
MILANO - ITALY -
Data
J 12-12-01
i
o
B £
Y L |
— — CH(1) i !
A [}
I
STRONA (BOK
HC(1) SILNIK -(— ) F1 I N O
!
Y
= D(1)= !
'
) B .
PRZEKROJ B - B PRZEKROJ A - A
!

— B —

Pierscien elastyczny “FR” jest dostarczany w komplecie z kotnierzem centrujgcym i srubami mocujgcymi do
sprzegiet hydromechanicznych

UWAGI:
1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA
Wymiary w mm Kg
Wiek. | VP wER
FR D A B2 B6 c2 F F1 F2 I N nr.-@ o
. 19-24-28 55
20 [(IFFR3 230 28 43 168 62 72 100 118 4-M10 125 1,6
K3-FR 3 38 180 52 46
25 |K2FR4 28-38-42 258 34 51 191 75 94 o8 125 145 4-M12 155 2,7
K1-FR 4 28-38-42 48 ** 213 75 2,7
U 290 34 51 244 72 94 68 125 145 4-M12 155 26
K1-FR 5 38-42-48-55 253 100 90 3.4
40 338 38 55 140 165 4-M14 172
K2-FR 5 60 261 90 110 | 80 3,6
40M  |K1-FR5 38-42-48-55 338 38 55 253 100 | 110 | 90 140 165 4-M14 172 5
KOFRG  |42-48-55-60-65 270
55 |arro 75 430 42 59 269 110 | 125 | 100 | 160 185 4-M14 193 7
65 |K2-FR7 60-65-75-80 520 48 73 313 125 | 150 | 140 | 195 225 4-M16 233 12
. 65-75-80-90 344
75 [(FR8 56 84 150 | 160 | 150 | 225 270 4-M18 276
K3-FR 8 100 620 359 20
85 K2...
SA KONSTRUOWANE ZE Zt ACZEM ELASTYCZNYM SERIA ROTOPIN AB

** Wpust obnizony

10
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SPRZEGLO ROTOMEC ALFA TYPU
“K-FRS”

il

— = CH(1)

STRONA (BOK)

HE(1)
SILNIK

~D(1)~

mi

PRZEKROJ B -B

- B -

PRZEKROJ A - A

Czop “S” jest dostarczany w komplecie z wpustem oraz srubami mocujgcymi do elementow elastycznych

UWAGI:
(1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA
Wielk. Typ Wymiary w mm Kg
GH "ERS"
D A B1 B6 c 6 ! N Nr @ o T R s
K-1-FRS3 19-24-28 43 231
20 230 63 24 100 114 | 4-M10 125 45 8 27 2.8
K-3-FRS3 38 243
25 |[K-2-FRs4 28-38-42 258 76 51 267 38 125 145 | 4-m12 155 55 10 a4 5
K-1-FRS4 | 2g.35.42 48 ** 51 | 28
30 |x3.FRS4 290 76 320 38 125 145 | 4-M12 155 55 10 41 5
K-1-FRS5 38-42-48-55 55 345
40 |« FRss 60 338 92 353 48 140 165 | 4-M14 172 65 14 |51,5 8,5
40M  |K-1-FRS5 38-42-48-55 338 92 55 345 48 140 165 | 4-M14 172 65 14 515 8,5
K-2-FRS6  |42-48-55-60-65 59 380
55 430 110 55 150 185 | 4-M14 193 80 16 59 13
K-3-FRS6 75 379
65  |K2-FRS7 60-65-75-80 520 122 73 435 60 160 | 225 | 4-M16 233 90 18 64 21
K-2-FRS8 65-75-80-90 84 489
75 620 145 70 225 | 270 | 4-M18 276 110 20 [745 35
K-3-FRS8 100 504
85 K-2
SA KONSTRUOWANE ZE Zt ACZEM ELASTYCZNYM SERIA ROTOPIN AB

** Wpust obnizony
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Strona

60-060 A

Data

12-12-01

WESTCAR | SPRZEGLA ROTOMEC ALFA TYPU
MILANO - ITALY “K—FRV/FRU”

- = CH(1) A ‘ i T CH(2)
i i i
HC;(1) g;rLT\l%yA( OK) I:'Q 1o @ HC,(Z)
| 7
~D(1)~ '
1
PRZEKROJB-B ~ & PRZEKROJ A - A
PIASTAV PIASTA U
1
== c2 - c1 -

Piasta “V” jest dostarczana w komplecie ze sSrubami mocujgcymi do elementéw elastycznych

UWAGL: , ,
1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA
2) NA ZADANIE: OTWOR P OBROBIONY

Wymiary w mm Kg
" Typ P1
Wielk. e "
FRvV D A B2 | B3 | B4 | cC1 c2 F I O | x| @ | T2 [FRY
FRU
20 K-1-FRV3/FRU3 19-24-28 198 | 223 | 62
230 | 28 | 98 73 100 125 | 48 69 | 55 4
K-3-FRV3/FRU3 38 210 | 235 | 52
25 K-2-FRV4/FRU4 28-38-42 258 | 34 | 111 | 81 221 | 251 | 75 |125 155 | 60 91 60 5,6
30 K-1-FRV4/FRU4 28-38-42 48 ** 243 273 75
K.3-FRV4/FRUA 290 | 34 | 111 | 81 074 | 304 | 72 [125 155 | 60 91 60 5,6
20 K1-FRV5/FRU5 38-42-48-55 288 | 323 | 100
K.2-FRVS/FRUS 60 338 | 38 | 125 | 90 | D | ggy | o [140 172 | 70 106 | 70 9
20M  [K1-FRV5/FRU5 38-42-48-55 338 | 38 | 125 | 90 | oss | 323 | 100 [140 172 106 | 70 9
55 K-2-FRV6/FRU6  |42-48-55-60-65 310 | 350
430 | 42 | 139 | 99 110 160 193 | 80 122 | 80 15
K-3-FRV6FRUG 75 300 | 349
65 K-2-FRV7/FRU7 60-65-75-80 520 | 48 | 163 | 118 | 358 | 403 | 125 195 233 | 100 | 146 | 90 24
75 K-2-FRV8/FRUS 65-75-80-90 399 | 454
620 | 56 | 194 | 139 150 [225 276 | 110 | 156 | 110 | 30
K-3-FRVS/FRUS 100 414 | 469
85 K-2...
SA KONSTRUOWANE ZE ZL ACZEM ELASTYCZNYM SERIA ROTOPIN AB

** Wpust obnizony
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MILANO - ITALY

WESTCAR |

SPRZEGtLA ROTOMEC ALFA TYPU
“K-FRD”

Strona

60-070 A

Data

12-12-01

c2

WYMIARY BEBNA HAMULCOWEGO

D
“FRD”
i Wielk. | B1 @G | FT | Ciezar
kg:
B
~- 20 103 | 160 | 60 52
— —cHy A . 118 | 200 | 75 | 7,9
126 | 200 | 75 9.4
i | 25/30 146 | 250 | 95 16
ek STRONA (BOK) g 130 | 200 | 75 | 10,6
| SILNIK | 40P [ 150 [ 250 | 95 | 17,5
173 | 315 | 118 | 31
Bl 134 | 200 | 75 12.4
= Df1)= 1
154 | 250 | 95 19,3
PRZEKROJB -B ;
J - 50/55 177 | 315 | 118 | 33,1
B 209 | 400 | 150 | 51,6
1 191 | 315 | 118 | 37,3
60/65 223 | 400 | 150 | 57,1
234 | 400 | 150 | 59,6
: N 70175 574 T 500 | 190 | 95.8
UWAGL: , ,
1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA
2) NA ZADANIE: OTWOR P OBROBIONY
Wymi .
: v ymlaly & mm P Ciezar @ G-(Kg)
Wielk. D A B2 B6 c2 F !
MAX
20 K-1-FRD3 19-24-28-32 168 62
230 28 43 100 48 @ 160(7) - @ 200(10)
K-3-FRD3 38 180 52
25 K-2-FRD4 28-38-42 258 34 51 191 75 125 60
30 K-1-FRD4 28-38-42 48 ** 213 75 @ 200(12)- @ 250(19)
K-2-FRD4 290 34 51 a4 72 125 60
20 K-1-FRD5 38-42-48-55 253 100
K-2-FRDS5 60 338 38 55 261 % 140 70 @ 200(16)- @ 250(23)- & 315(36)
40M 38 253 100 140 @ 200(16)- @ 250(23)- @ 315(36)
55 K-2-FRD6 42-48-55-60-65 430 42 59 270 110 160 80 @ 200(20)- @ 250(26)
K-3-FRD6 75 269 @ 315(40)- @ 400(59)
65 K-2-FRD7 60-65-75-80 520 48 73 313 125 195 100 @ 315(49)- @ 400(69)- @ 500(105)
75 K-2-FRD8 65-75-80-90 344 150
620 56 84 225 110 @ 400(80)- @ 500(116)
K-3-FRD8 100 359
85 K-2...
SA KONSTRUOWANE ZE Zt ACZEM ELASTYCZNYM SERIA ROTOPIN A

** Wpust obnizony
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WESTCAR |

MILANO - ITALY

SPRZEGtLA ROTOMEC ALFA TYPU

“‘K-FR-PAV/PBV”

Strona

60-066 A

Data

12-12-01

=~D(1)=

B8 =

I
TARCZA HAMULCOWA "PAV"

Tarcza hamulcowa “PB”

gG FB Cigzar kg:
250 15 57

315 15 9,1

355 15 12,5

400 15 14,7

450 15 18

500 15 23

560 15 28

630 15 36

710 15 45

Tarcza hamulcowa “PA”

- gG FA Ciezar kg:
5 ! 250 30 11,4
315 30 18,2
Tl 355 30 25
TARCZA HAMULCOWA "PBV" 400 30 29 4
1 y 450 30 36
500 30 46
i & 1 = 560 30 56
630 30 72
710 30 90
UWAGI:
1) WY|\_/||ARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA
2) NA ZADANIE: OTWOR P1 OBROBIONE
Typ Wymiary w mm PESO / WE/GHT Kg.
Wielk. FR-PAV/PBV P1
FR-PAMPBV D A B7| B8 | c2| F I N T @ G-(PBV/PAV)
max
2 K-1-FR-P*V3 19-24-28 230 168 | 62 s | 51 @ 250(9/14,5)
K-3-FR-P*V3 38 66 | 81 | 180 | 52 | 100 | 118 @ 315(12,5/21,5)
25 K-2-FR-P*V4 28-38-42 258 | 71 | 86 | 191 | 75 | 125 | 145 | 60 | 56 @ 250(12/18)- @ 315(16/25)
KA-FR-P*V4 - 213 | 75
30 28-38-42 48
K3 FRPVA 200 | 71 | 86 | 540 | 70 | 125 | 145 | 60 | 56 @ 250(12/18)- @ 315(16/25)
40 K-1-FR-P*V5 38-42-48-55 338 o6 | 253 | 100 | 140 | 165 | 70 @ 315(20/29)- @ 355(23/36)
K-2-FR-P*V5 60 81 261 | 90 66 @ 400(25/40)
3 315(20129)- @ 355(23/36)
40m K-1-FR-P*V5 38-42-48-55 338 | 81 | 96 | 253 | 100 | 140 | 165 | 70 | 66
@ 400(25/40)
55 K-2-FR-P*V6 48-55-60-65 430 | 91 | 108 | 270 | 110 | 160 | 185 | 80 | 76 @ 315(25/34)-355(28/41)
K-3-FR-P*V6 75 269 @ 400(30/45)- @ 450(34/52)
o @ 400(40/55)- @ 450(44/62)
K-2-FR-P*V7 60-65-75-80 520 | 101 | 116 | 313 | 125 | 195 | 225 | 100 | &6
@ 500(49/72)
75 K-2-FR-P*V8 65-75-80-90 620 | 121 | 136 | 344 | 150 | 225 | 27 | 110 | 108 @ 500(63/86)- @ 560(68/96)
K-3-FR-P*V8 100 359 @ 630(76/112)
85 Ko NA ZADANIE:

** Wpust obnizony
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A WESTCAR |

»
= MILANO - ITALY

/

SPRZEGLA ROTOMEC ALFA TIPO
“K_AB”_“K_AFF”

Strona

60-081

Data

12-12-01

|

— = CH(1)

! STRONA
HC(1) -
| SILNIK

~D(1)=—
PRZEKROJ B - B

@)

1@

— = CH(1)

! STRONA
HC(1) -—

1 SILNIK

~D(1)~

@)

C1

nr KOtKI

nr KOLKI

B1

ROTOPIN (sprzegto kotkowe) "AB"

-

BEBEN HAMULCOWY "AFF"

Wymiary bebna hamulcowego

UWAGI: , , “AFF”
1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA G |Bl |Cl |F=F1]Kg
2) NA ZADANIE: OTWOR P OBROBIONY
400 | 206 | 546 | 150 | 102
500 | 256 | 596 | 190 | 134
630 | 292 | 632 | 236 | 195
Wymiary w mm Kg
Wielk. Typ D A B3 C2 |nrKOLKI O |Pmax.| T2 u \ Rotopin AB8
85 PE-ZZ“:FBF” 90-100-110-125 | 800 | 196 | 536 8 330| 110 | 140 | 170 6 72
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WESTCAR |

MILANO - ITALY

7

ROTOMEC "BETA"SPRZEGLO DO MONTAZU
BOCZNEGO Z KOLEM PASOWYM

Strona

10-092

Data

12-12-01

Sprzegta hydromechaniczne "ROTOMEC BETA" produkowane sg w réznych wersjach, spetniajgcych wymagania
zastosowania i mogg by¢ sklasyfikowane w dwéch waznych rodzinach:
2 SPRZEGtA W KOMPLECIE Z KOLAMI PASOWYMI Z ROWKAMI OBWODOWYMI (X,ZI E Z)

2 SPRZEGLA BEZ KOtA PASOWEGO (Z,J E H)

Sprzegta w komplecie z kotem pasowym z rowkami obwodowymi zostaty zaprojektowane i wyprodukowane tak,
aby spetnialy wymagania zastosowan w zaleznosci od obcigzenia napedowego z lub bez fozyska, do
wbudowanego koto pasowego lub kota pasowego wyjmowanego z zewnatrz dla tatwej adaptacji do uzytkowania.

Sprzegta bez kofta pasowego zostaly zaprojektowane i wykonane dla dostaw wymagajgcych zastosowania
specjalnych czesci napedu lub realizowanych przez uzytkownika i sg dostepne dla trzech réznych systemow

mocowania (Z,J,H).

SPRZEGLA Z KOLEM PASOWYM

Quota BETA

Wielkos¢ BETA

SPRZEGLO BETA “X”

WBUDOWANE KOLO

PASOWE “X”

Kota pasowe "X" wyposazone s3g
w  wewnetrzne

zostato

Sprzegto BETA X
zaprojektowane tak, aby sprostac
ciezkim obcigzeniom tozyska pod

osadzenie dla

KOLO PASOWE ZDEJMOWALNE
(“XJ-NJ)

Kota pasowe "XJ" lub "NJ" sa
wykonane z dwoch elementow:

tadma, co zapewnia wysokg tozyska pod pasem i sg dostepne w tulei przymocowanej do sprzegta
wytrzymatoS¢ przy przenoszeniu szerokim zakresie w przypadku wyposazonego w  wewnetrzng
napedu. sprzegiet typu "ROTOMEC BETA" ostone tozyska podpierajgcego
Dostarczane z wbudowanym kotem (patrz katalog WESTCAR Pulleys naped paska i Kkoto pasowe

pasowym (X) lub tez z kotem
pasowym wyjmowanym z zewnatrz
(XJ o NJ).

Jest dostepny z r6znymi wymiarami
watu (wymiar "L") w zaleznosci od
szeroko$ci  kota  pasowego i
wystepu watlu od strony Kkota
pasowego, ta odlegtos¢ nazywa sie
wielko$cig BETA i jest zaznaczona
w katalogu kot pasowych
WESTCAR dla sprzegiet “X”.

Quota BETA

SPRZEGLO BETA
Sprzegto BETA "ZI" zostalo zaprojektowane do tgczenia
z kotami pasowymi o Srednicy pierwotnej mniejszej niz
BETA "X", jest produkowane bez tozyska pod kotem
pasowym. Przed zastosowaniem sprawdzi¢ dopuszczalne
obcigzenie napedu pasa ( patrz tab. str.23). Sprzegto
BETA “ZI” jest dostarczane z wbudowanym kotem
pasowym “I”. Jest dostepny o réznych dtugosciach watu
(wymiar "L")
w zaleznosci od szerokosci kota pasowego i wystepu watu
od powierzchni kota pasowego. To wystawanie jest

16

z rowkami mocowane zewnetrznie
Srubami (patrz  katalog kot
pasowych WESTCAR)

:

nazywane wielkoscig “BETA” i jest oznaczone w katalogu
kot pasowych WESTCAR do sprzegiet Z-ZI.

KOLO PASOWE WBUDOWANE “I”
Kota pasowe “” sg produkowane ze zmniejszonymi
Srednicami podziatowymi. Koto pasowe jest zamontowane
wewnetrznie, aby umozliwi¢ wigkszg liczbe rowkéw niz
kota pasowe "F" (patrz katalog két pasowych WESTCAR).

W przypadku wyjmowanych kot pasowych patrz "BETA Z"
na stronie 23



WESTCAR |

MILANO - ITALY

SPRZEGtLA ROTOMEC BETA TYPU “X” Stona
60-251

Data

29-09-00

Wielko$¢ BETA

Wielkos¢ BETA  ~ ~

SPRZEGLO BETA “Z”

Sprzegto “BETA z’ jest
produkowane bez tozyska pod
pasem.Przed zastosowaniem
sprawdzi¢ dopuszczalne obcigzenie
w ponizszej tabeli . Sprzegto “BETA
Z” moze by¢ dostarczone z kotem
pasowym lub bez. Jest dostepny o
réznych dtugosciach watu (wymiar
"L") w zaleznosci od szerokosci
kota pasowego i wystepu watu od
powierzchni kofa pasowego. To
wystawanie jest nazywane
wielkoscig “BETA” i jest oznaczone
w katalogu (kota pasowe
WESTCAR) .

SPRZEGLO BETA “J”

:

E

KOLO PASOWE KOLNIERZOWE
ZDEJMOWALNE

Produkowane sa ze zmniejszonymi
Srednicami podziatowymi,
z kotnierzemmocujgcym
zaopatrzonym w centrowanie i
krag otworéw. Mocowanie do
ztgcza jest zewnetrzne kotkami i
nakretkami (patrz katalog kot
pasowych WESTCAR).

SPRZEGLA BEZ KOLA PASOWEGO

W

KOLO PASOWE KUBELKOWE

Sa one produkowane z wiekszymi
Srednicami  podziatowymi i s3g
wykonane ze $rednicg centrujgcg
i kregiem otworéw w wewnegtrznym
roztadunku.Sprzegto jest
mocowane zewnetrzne za pomocag
wkretow  (patrz  katalog kot
pasowych WESTCAR).

SPRZEGLO BETA “H”

Jest produkowane z tulejg na wyjsciu ze $rednicg
centrujgcg i otworami dla umocowania elementu
transmisyjnego. Jest ono dostepne z réznymi dtugosciami
watu w zaleznosci od pasma elementu transmisyjnego.
Jest przeznaczone do ciezkich zastosowan. tozysko
wateczkowe, umieszczone pod tuleja, daje wysoka
odpornos¢ na obcigzenia promieniowe.

Jest produkowane z rurg stalowg z klinem i elastycznym
pierscieniem do mocowania element transmisyjnego, ktory
ma zostac przystosowany do sprzegta
hydromechanicznego. Jest przeznaczone do ciezkich
zastosowan. tozysko wateczkowe, umieszczone pod
tulejg, daje wysokg odpornos¢ na obcigzenia promieniowe.

OBLICZANIE PASKA Maksymalna Sprzegto hydrauliczne Wersja Z-Z|
przesytana
moc (Kgmt) Wielkosé Wymiar | F(N) | F
L (kg)
3,75 20 55 1858 | 189
70 1,748 | 178
69 2,015 | 205
75 25 68 2,500 | 255
88 2,337 | 238
108 2,194 | 224
15 30 68 3,746 | 382
88 3,520 | 359
112 3,283 | 335
Tabela obok przedstawia dopuszczalne wartosci obcigzen 35 40-40M gg 2‘22‘2‘ g;g
dla paska wyrazonych w N i Kg odnoszacych sie do wersiji 118 '
i rozmiaréw sprzegta hydromechanicznego BETA Z i ZI. Aby 75 55 Z N90 8521 | 869
okreslié doktadng dopuszczalng warto$é obcigzenia, nalezy AT IO
wzigé pod uwage wymiar L wybranego sprzegta (patrz karta 65 ZN170 '
danych technicznych). 75 ZN190

17
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MILANO - ITALY

Strona

60-250

Data

29-09-00

SPRZEGLA ROTOMEC BETA TYPU “X”

- LB .
- LA 2) KOLO PASOWE WBUDOWANE KOREK PROMIENIOWY ( NA ZADANIE) KOREK TOPIKOWY
i = TX : -
I T n
DP F nr-g I4 |
- L -
!
! } 1 ™
= HC(1) = T
i y ;
1 - PF(1) -] !
D(1) [ ONTFEM, W ' a
i T g I
A-A % '
- O ’ ‘
i
DP F
KOREK OLEJU
T
2) Koto pasowe zdejmowalne !
Y - Z -—
| e LF = c =
UWAGI:

1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA.

2) DO MONTAZU WSPOLNEGO SPRZEGLO- KOLO PASOWE ZOBACZYC KATALOG KOt PASOWYCH

. Wymiary w mm Kg *
Wielk. | Typ D A cC F ] L M | N @ | TF | T™M W X1 | TX z
20 [X103 28-38 230 220 62 78 103 55 94 6-M6 80 69 [M20 110 | 223 213 10,5
X 68 194 68 68 176 191 16,2
25 |X88 28-38-42 258 214 75 100 | 88 60 116 | 8-M8 85 90 |M24 88 196 211 16,6
X 108 234 108 108 216 231 17
X 68 28-38-42 221 68 60 77 226 213,5 22,5
X 80 48-55 233 80 70 89 238 2255 23
X 88 28-38-42 241 88 60 97 246 233,5 23,3
30 X112 28-38-42 290 265 75 100 | 112 60 115 | 8-M8 110 95 |M24 121 | 270 257,5 23,5
X 114 48 267 114 65 123 | 272 259,5 23.5
X 135 42-48-55 288 135 70 144 | 293 280,5 24
X 64 42-48 255 100 64 88 250 241 37
X 90 38-42-48-55-60 281 100 90 114 276 268 38
X 118 38-42-48-55-60 309 100 118 142 | 304 296 39
X 142 38-42-48-55-60 333 100 142 166 328 320 40
40 X N64 42-48 338 255 145 | 125 | 97 80 145 | 8-M8 130 115 |M24 88 250 241 37
X N90 38-42-48-55-60 281 145 123 114 276 268 38
X N118  [38-42-48-55-60 309 145 151 142 | 304 296 39
X N142  [38-42-48-55-60 333 145 175 166 | 328 320 40
X 64 42-48 265 100 64 88 260 241 37
X 90 38-42-48-55-60 291 100 90 114 | 286 268 38
X 118 38-42-48-55-60 319 100 118 142 | 314 296 39
X 142 38-42-48-55-60 343 100 142 166 338 320 40
40M |X N64 42-48 338 265 145 | 125 | 97 80 145 | 8-M8 130 115 |M24 88 260 241 37
X N90 38-42-48-55-60 291 145 123 114 286 268 38
X N118  [38-42-48-55-60 319 145 151 142 | 314 296 39
X N142  [38-42-48-55-60 343 145 175 166 | 338 320 40
*= Ciezar z olejem
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MILANO - ITALY

SPRZEGtLA ROTOMEC BETA TYPU “X”

29-09-00

Strona

60-251

Data

DP

DP

UWAGI: , ,
1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA

2) DO MONTAZU WSPOLNEGO SPRZEGLO- KOLO PASOWE ZOBACZYC KATALOG KOL PASOWYCH

2) Koto pasowe wbudowane

- HC(1) = i
!
N
|
A I
A-A S !
KOREK OLEJU

2) Koto pasowe zdejmowalne

KOREK PROMIENIOWY ( NA ZADANIE) KOREK TOPIKOWY

TX

. Wymiary w mm Kg *
Wielk. | Typ D A | C F 1 L M N [nro TF | ™M W X1 | TX z
X 90 42-48-55-60-65 286 0 | 85 M4 | 96 | 266 | 2835 | 57
X120  |42-48-55-60-65 316 120 | 85 M24 126 | 296 | 3135 | 58
55 |X155  |42-48-55-60-65 | 430 | 351 [110 140 | 155 | 85 | 165 [s:M10 | 150 | 150 |M24 161 | 331 | 3485 | 59
X 160 75 356 160 | 105 M30 166 | 336 | 3535 | 59,5
X200  |42-48-55-60-65 396 200 | 85 M24 | 206 | 376 | 3935 | 60
X 230 75 426 230 | 105 M30 | 236 | 406 | 4235 | &4
X 130 350 130 136 | 344 | 350 97
65 X170 60-65-75-80 | 520 | 390 |125 160 | 170 | 110| 185 B-M10 | 205 | 205 |M30 176 | 384 | 390 98
X 220 440 220 226 | 434 | 440 99
X 255 475 255 261 | 469 | 475 100
X 160 420 160 164 | 396 | 409 180
75 [X210 75-80-90-100 | 620 | 470 |150 195 | 210 [ 120 | 225 [8-M12 | 250 | 250 |M36 | 214 | 446 | 459 182
X 230 490 230 234 | 466 | 479 183
X 275 535 275 279 | 511 | 524 185

*= Ciezar z olejem

*-->DLAD 100 =135
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SPRZEGLA ROTOMEC BETA TYPU “J”

Strona

MILANO - ITALY 60-210B
Data
S 22-02-06
KOREK PROMIENIOWY ( NA ZADANIE) KOREK TOPIKOWY
i
H = =
nr.-@
- HC(1) = Ly :
‘ ] [
I 1 - PF(1) = !
D(1) D3 D2 D1 M | w A
1 ! i
iy 1
I ! [Er -
S ' [ :
TF J
H—
1 - E1=—
KOREK OLEJU £ - '
- X1 -
Wymiary w mm
Wielk. Typ Kg *
D A [C D1" b2 D3 [E E1 | H M |nr.@ [TF [TM |W X1 [TX |z
20 J70 19-24-28 230 |187 60 |75 |92 |70 12 | 18 | 45 [6-M8 80 |69 [M14 (77 [190 [|180 |11
J 103 28-38 220 [75 |90 [104 |85 32 55 M20 [110 223 [213  [11,5
J 68 194 50 68 [176 [191  [18
25 J 88 28-38-42 258 [214 85 |100 |14 |70 45 | 18 | 60 [8-M8 [85 90 [M24 [88  [196 [211 |18
J 108 234 90 108 216 [231 [18,5
J 68 28-38-42 221 [85 [100 [114 |50 60 77 226 [213,5 [27
J8s 28-38-42 241 |85  [100 [114 |70 60 97  [246 [233,5 [28
30 J112 28-38-42 290 265 [85 |[100 |14 |94 45 | 18 | 60 [8-M8 [110 |95 |M24 [|121 270 [257,5 |29
J135 42-48-55 288 |96 |14 [128 [117 70 144 293 [280,5 [30
J 64 42-48 255 63 88 250 [242 [39
J90  [38-42-48-55-60 281 89 114 [276 [268 |41
40 J118  [38-42-48-55-60 (338 (309 [112 [130 [145 [117 60 | 34 | 80 [8-M8 [130 [115 |M24 [|142 304 [296 |43
J 142 [38-42-48-55-60 333 141 166 [328 [320 |45
J 64 42-48 265 63 88 260 [242 [39
J90  [38-42-48-55-60 291 89 114 [286 [268 |41
40M J118  [38-42-48-55-60 (338 [319 [112 [130 [145 [117 60 | 34 | 80 [8-M8 [130 [115 |M24 [142 314 [296 |53
J 142 [38-42-48-55-60 343 141 166 [338 [320 |45
J 90 286 70 96  [266 [283,5 |64
J 120 316 100 126 [296 [313,5 |66
55 J155 |42-48-55-60-65  |[430 [351 [130 [150 [170 [135 58 | 20 | 85 [8-M10 [150 [150 |[M24 [|161 331 [348,5 [68
J 200 396 180 206 [376 [393,5 |71
J 130 350 110 136 [344 (350 [|108
J 170 390 150 176 384 [390 [|114
65 J 220 60-65-75-80  [520 440 [150 |170 [186 [200 88 | 20 | 110[8-M10 [205 [205 |M30 [226 |434 (440 [|120
J 255 475 235 261 469 475  [126
J 160 65-75-80-90 420 130 164 [396 (409  |195
75 J 230 75-80-90-100 620 [490 [188 [210 [230 [200 100 | 30 | 120 [8-M12 [250 [250 |M36 |[234 |466 [479  [201
J 275 535 245 279 [511 [524  [205

* = Ciezar z olejem
dlaD 100 =135
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SPRZEGLA ROTOMEC BETA TYPU “H” p—
60-220°

WESTCAR |

MILANO - ITALY
Data

24-09-05

KOREK PROMIENIOWY ( NA ZADANIE) KOREK TOPIKOWY

2) Koto pasowe zdejmowalne

TYP "H" dla PUL.P*

v i
-— R
; — HC(1) = b ‘ ™
e,
'
» D(1) D3 D2 D1 W LENY

CH(1)—~<

KOREK OLEJU

- X1 -
- Z -
- C -

UWAGI:
1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA
2) DO MONTAZU WSPOLNEGO SPRZEGLO- KOLO PASOWE ZOBACZYC KATALOG KOt. PASOWYCH

Wymiary w mm
Wielk. Typ Kg*
D A [C D1 D2 [p3 [E E1 [E2 |[E3 |(L) R S [TF [TM Vv W X1 TX z
20 H 85 28-38 230 [220 (85 90 [90 |86 70 [30 |30 |((103) 12 (88,3 [80 69 |6 |M20 [110 223 213 [12,5
25 H 85 28-38-42 258 [234 (85 114 |114 |84 72 24 |24 |(108) 12 (88,3 85 [90 |4 |M24 [108 |216 231 [18,5
H 85 28-38-42 265 |85 90 84 72 {40 (28 |((112) |12 [88,3 4 121|270 [257,5 |25
30 H 95 28-38-42-48 290 [265 (95 105 |117 |86 72 38 |26 |(112) 12 (98,3 [110 [95 |6 |M24 [121 |270 [257,5 |27
H 110 42-48-55 288 [110 [117 116,5 (105 [30 [30 |[(135) |16 (1143 4 144 (293 |280,5 |29
H 110 [38-42-48-55-60 309 [110 |145 [145 (124 112 |21 [21 |(118) |16 [|114,3 4 142 (304 [296 |41
a0 H 125 (38-48-55-60-65 338 (333 [125 [138 (145 [134 [120 (32 [32 |((142) |18 (1294 (130 (115 |6 |M24 [166 [328 (320 (45
H 110 [38-42-48-55-60 309 [110 |145 [145 (124 112 |21 [21 |(118) |16 [|114,3 4 142 (314 [296 |41
oM H 125 (38-48-55-60-65 338 (333 [125 [138 (145 [134 [120 (32 [32 |((142) |18 (1294 (130 (115 |6 |M24 [166 [338 (320 (45
H 125 [42-48-55-60-65 396 (125 39 [27 |(200) |18 [129,4 M24 (206 [376 [393,5 (68
55 H 150 75 430 426 |150 [165 |170 |173 |140 |87 |75 |(230) [20 |154,9 {150 |150 [23 |[M30 [236 (406 [423,5 |76
65 H 150 60-65-75-80 520 (475 [150 [179 (188 [228 [190 (33 [27 |((255) |16 [154,9 [205 (205 [28 |M30 [261 [469 475 [138
75 H 200 75-80-90-100 (620 [535 [200 [215 (227 |245 |190 [34 (30 |(275) [20 [204,8 [250 [250 |45 |[M36 [279 [511 524 |252

* = Ciezar z olejem
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WESTCAR |

MILANO - ITALY

SPRZEGLA ROTOMEC BETA TYPU “Z"-“ZI”

Strona

60-204

Data

12-12-01

TYP "Z" dla PUL.F-T-TF-TG-TM-TR

KOREK PROMIENIOWY ( NA ZADANIE)  Typ "ZI"z PUL. I-IF-IG

2) Koto pasowe zdejmowalneL

= X o KOREK TOPIKOWY
]
Beta=(L-LB)
2) Koto pasowe wbudowane
! I
! i — HC(1) =
N T F M A I }
D
! 1 |
! : ! =
' I
T =
i
KOREK OLEJU 1
[ X1 -
- Z -
— C -
UWAGI:

1) WYMIARY ROWKOW | OTWOROW PATRZ TABELA

2) DO MONTAZU WSPOLNEGO SPRZEGLO- KOLO PASOWE ZOBACZYC KATALOG KOt PASOWYCH

Wymiary w mm

Wielk. ZTV"ZI D A|B c F" |1 L |m|N gfl')"g Pt | |w [x1 [1x| z [
z 55 | 2155 19-24-28 172 55 | 45 M14 | 62 [175] 165
20 |z 70 | z2170 19-24-28 230 [117 | 187 | 62 | 78 | 70 | 45 | 94 6-M8 |16| 80 | 69 |M14| 77 |190| 180 | 9,8
z 69 | z169 38 186 69 | 53 Mi16 | 76 [189| 179
z 68 | zi68 194 68 68 [176] 191 | 158
25 |z 88 | zi88 28-38-42 258 [126 | 214 | 75 |100 | 88 | 60 [116 | 8-M8 |14| 85 | 90 |M24 | 88 [196| 211 | 16
Z 108 | z1108 234 108 108 |216 | 231 | 16,2
Z 68 | z168 221 68 77 |226]213,5] 22,5
30 |z 88 | zi88 28-38-42 290 [153 | 241 | 75 |100 | 88 | 60 [114 | 8M8 |16|110 | 95 |M24 | 97 |246|233,5| 23
z 12 | z1112 265 112 121 |270 |257,5 | 235
Z 64 | z164 255 64 88 |250 | 242 | 37
40 |z 90 | 2190 | 38-42-48-55-60 | 338 | 191 | 281 | 100 |125 | 90 | 80 | 145 | 8M10 |22 |130 | 115 |M24 | 114 |276 | 268 | 38
z 118 | z1118 309 118 142 |304 | 296 | 39
z 64 | z164 265 64 88 |260| 242 | 37
4M |z 90 | z190 | 38-42-48-55-60 |338 |201 | 291 | 100 |125 | 90 | 80 |145 | 8&M10 [22|130 | 115 |M24 | 114 |286 | 268 | 38
zZ 118 | z1118 319 118 142 |314 | 296 | 39
Z N90 | zIN9O 286 ) 96 |266|283,5| 57
55 |Z N120 |ZIN120 | 42-48-55-60-65 |430 | 196 | 316 | 110 | 140 |120 | 85 | 165 | 8-M10 |22|150 | 150 |M24 | 126 |296 |313,5| 58
Z N155 |ZIN155 351 155 161 |331 [3485 | 59
65 |z N170| -- 60-65-75-80 | 520 [220 | 390 | 125 | 160 [170 [ 110 [185 | 8-M10 [22]205 | 205 [m30 | 176 [384 | 390 | 98
75 |z N190 | -- 75-80-90 620 [ 270 | 430 | 150 | 195 190 | 128 [ 225 | 8-M12 |30 |250 | 250 |M36 | 194 426 | 449 | 180

* = Ciezar z olejem
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y KOLA PASOWE WESTCAR — INFORMACJE p—
WEEIASAR OGOLNE 10-094°

Data

12-12-01

1 - Kota pasowe zilustrowane w tym katalogu zostaly specjalnie zaprojektowane i wykonane w specyficzny
sposob do stosowania na wszystkich sprzegtach serii : ROTOFLUID, ROTOFLUID DC/DCT/DCN/DCCNI/CA,
ROTOMEC.

2 - Kofla pasowe WESTCAR majg rowki opracowane ze szczegdlng uwaga. Zapewnia to niewielkie zuzycie
paséw i maksymalng transmisje mocy.

3 - Produkowane sg z odlewdw zeliwnych GG20-GG25 z powierzchownym ochronnym fosforanowaniem, lub ze
stali, patrz rys.1.

Przypomnijmy, ze kofta pasowe z Zeliwa nie powinny by¢ uzywane do predkosci obwodowych (VP) powyzej
35 m/ sek.

(VP=Sredn. podz. x I. obrotéw/19,1=m/sec)

4 - Wszystkie kota pasowe WESTCAR sg zréwnowazone na jednej ptaszczyznie zgodnie ze standardami ISO G
16 (UNI 4218, ISO 1940)

5 - Rozmiary rowkéw paséw trapezoidalnych jest pokazany w Tab. 80-001 na str. 3 i sg zgodne z normami UNI
5266.

6 - kola pasowe WESTCAR produkowane sg w réznych formach konstrukcyjnych w celu spetienia
specyficznych wymagan uzytkowych: ekonomicznosci, duzych obcigzen transmisyjnych i wymiennosci. (Rys.1)

7 - Aby poznac , dla kazdego sprzegta, minimalne dopuszczalne $rednice podziatowe kot pasowych, patrz str.64-
65-66.

(Rys. 1) GLOWNE FORMY KONSTRUKCYJNE

KOLA PASOWE DO SPRZEGIEL BETA KOLA PASOWE DO SPRZEGIEL BETA MATERIALY
KOtA PASOWE DO SPRZEGIEL "X/XN"Z £OZYSKIEM POD PASKIEM "J" .
BETA "Z/ZN/ZI" BEZ £t OZYSKA POD Z ZELIWA
PASKIEM KOLA PASOWE
MOCOWANIE RURKA £OZYSKO TYPU :
KOLA PASOWE ZDEJMOWALNE KOtA PASOWE ZDEJMOWALNE T
MOCOWANIE SRUBAMI "Q" , TF
: TG
Kota pasowe zdejmowalne —I_‘ TM
= —L‘ M |{] , S TR
" H J
i NJ W IF
TF xJ o 1G
1S NJA | | JA
™ L [ B = XJA ﬁ I{] JG
B Al 5
NJA
XJ
MOCOWANIE SRUBAMI ZEWNETRZNYMI KOLA PASOWE WBUDOWANE MOCOWANIE SRUBAMI XJA
ZEWNETRZNYMI
XC
Kofa pasov@\wj&{uj{(}m\//aﬁe | | | XM
| X

ZE STALI
KOLA PASOWE

e :: A

MOCOWANIE SRUBAMI WEWNETRZNYMI MOCOWANIE SRUBAMI WEWNETRZNYMI

:
21

XXe—m
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WESTCAR |

MILANO - ITALY

HYDRAULICZNYCH

TABELA OTWOROW DO SPRZEGIEL

Strona

10-019C

Data

12-12-01
- PF -
—= CHuJse
I i
DIN 6885
HC
!

D Toll PF CH HC Toll D Toll PF CH HC Toll

10 25 3 11,4 40 112 12 43,3
1= 25 4 12,8 42> 112 12 45,3

12 25 4 13,8 +0,10 45 112 14 48,8

13 32 5 15,3 48 * 112 14 51,8
14* 32 5 16,3 50 112 14 53,8

15 32 5 17,3 55~ 112 16 59,3

16 32 5 18,3 60 * 142 18 64,4

17 42 5 19,3 65 * 142 18 69,4

18 42 6 20,8 70 * 142 20 74,9
19* 45 6 21,8 75* 142 20 79,9
20 H7 45 6 22,8 80 * 172 22 85,4
21 45 6 23,8 90 * 172 22 90,4
22 55 6 24,8 90 * G7 172 25 95,4 +0,20
23 55 8 26,3 95 172 25 100,4
24+ 55 8 27,3 100 * 212 28 106,4
25 55 8 28,3 105 212 28 111,4
26 65 8 29,3 110~ 212 28 116,4
27 65 8 30,3 +0,20 115 212 32 122,4
28 * 65 8 31,3 120 252 32 127,4
30 65 8 33,3 125~ 252 32 132,4
32 65 10 35,3 130 252 32 137,4
33 82 10 36,3 135* 252 36 143,4
34 G7 82 10 37,3 140 252 36 148,4
35 82 10 38,3 160 252 40 169,4
38* 82 10 41,3 180 252 45 190,4

* OTWORY STANDARDOWE DLA SILNIKOW UNEL MEC
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‘ TABELA OTWOROW DO PIAST oo
AR SPRZEGLO ELASTYCZNE | BEBEN 10-023 C

Data

HAMULCOWY 12-12-01

BEBEN HAMULCOWY

PIASTA
-— — CHuso
‘ CHDIN 6885 CH DIN 6885
KEYWAY KEYWAY
HC
!
— D -—

D Toll CH Toll HC Toll D Toll CH Toll HC Toll

10 3 11,4 40 12 433
1+ 4 12,8 42+ 12 453

12 4 13,8 +0,1 45 14 48,8

13 5 15,3 0 48+ 14 51,8
14+ 5 16,3 50 14 53,8

15 5 17,3 55+ 16 59,3

16 5 18,3 60 * 18 64,4

17 5 19,3 65* 18 69,4

18 6 20,8 70* 20 74,9
19+ 6 218 75+ 20 79,9

20 H7 6 JS9 22,8 80* H7 22 Js9 85,4

21 6 238 85+ 22 90,4

22 6 24,8 90 * 25 95,4 +0,2

23 8 26,3 95 25 100,4 0
24+ 8 27,3 100 * 28 106,4

25 8 283 105 28 111,4
26 8 293 110* 28 16,4
27 8 30,3 +0,2 115 32 122,4
28+ 8 31,3 0 120 32 127,4
30 8 333 125* 32 132,4
32 10 353 130 32 137,4
33 10 36,3 135* 36 1434
34 H7 10 37,3 140 36 1484
35 10 38,3 160 40 169,4
38+ 10 4“3 180 45 190,4

* OTWORY STANDARDOWE DLA SILNIKOW UNEL MEC
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WESTCAR |

MILANO - ITALY

AKCESORIA DO ROTOMEC ALFA E BETA

Strona

10-095

Data

12-12-01

Sprzegta hydromechaniczne “ROTOMEC” o wielkosci 20-25-30-40-40M dostarczane sg w wersji standardowej
z normalnymi uszczelkami (z gumy NBR) i wktadkg bezpiecznikowg( korkiem topikowym) dla temperatur
roboczych nieprzekraczajgcych 145°C. Sprzegta hydromechaniczne "ROTOMEC" o wielkosci 55-65-75-85
dostarczane sg wraz z uszczelkami z Vyton i wktadkg bezpiecznikowg dla temperatur roboczych nie
przekraczajgcych 145°C. Na zyczenie wszystkie sprzegta mogg by¢ dostarczone z bezpiecznikiem dla temperatur
120 ° C. a dla maksymalnej temperatury 180°C z olejem niepalnym. Wszystkie sprzegta hydromechaniczne sg
dostarczane z otworem gwintowanym do $ciggacza V.E. Na zyczenie moga by¢ dostarczane z otworami do
Sciggacza S.E. do silnikow bez samohamowania. Wszystkie sprzegta hydromechaniczne "ROTOMEC" sa
wyposazone w otwory boczne do korkéw poziomu oleju lub korkéw topikowych. Na zyczenie mogg by¢ réwniez
dostarczane z otworem do korka oleju tadowania promieniowego.

POZYCJA STANDARDOWA KORKA TOPIKOWEGO

KOREK TOPIKOWY

oleju i w
w  przypadku

konsekwencji
nadmiernego

Gwarantuje
zatrzymanie
przegrzania.

wyptyniecie
transmisji

RESET

sTOP

.
ENABLE

.
ON

120°C, 145°C, 180°C.

Sg produkowane w trzech temperaturach topnienia :

URZADZENIE “SCD”

Urzgdzenie “SCD” moze

i jakosci

by¢ regulowane aby

zagwarantowa¢ bezpieczenstwo sprzegta, maszyny

produktu.

System montazowy “SM”
Stuzy do tgczenia
sprzegta
hydromechanicznego na
silniku, unikajac
nieregularnych obcigzen
tozyska

tacznik czotowy “TT”
Stuzy do mocowania
sprzegta
hydromechanicznego do
silnika i zapewnia ich
potaczenie .

Sruba Sciggajace “VE"

Stuzy do $ciggania sprzegiet
hydromechanicznych z silnikow
samohamujgcych.

System $ciggania “SE”

Stuzy do $ciggania sprzegiet
hydromechanicznych
wyposazonych w otwory do
$ciggacza "SE" z silnikéw nie
samohamujgcych
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WESTCAR |

MILANO - ITALY

TOPIKOWY KOREK BEZPIECZENSTWA

Strona

80-015

Data

12-12-01

Gwarantuje wyplyniecie oleju i w konsekwencji zatrzymanie transmisji w przypadku nadmiernego przegrzania.
S3 produkowane w trzech temperaturach topnienia: 120° C, 145°C i 180°C. Sprzegta standardowe sa
wyposazone w korek topikowy do 145° C.

WKELADKA TOPLIWA
i

i

H D

!

!
A - - cC
- -~
o WYMIAR KORKA TEMPERATURA WKLADKI | KOLOR
WIELKOSC SPRZEGLA WAGA Kg
ROTOMEC

A B c D H BIALY CZERWONY | ZIELONY
20 18 15 11 Ya GAS 6 120°C 145°C 180°C 0,016
25 18 15 11 Ya GAS 6 120°C 145°C 180°C 0,016
30 18 15 11 Ya GAS 6 120°C 145°C 180°C 0,016
40 18 15 11 Ya GAS 6 120°C 145°C 180°C 0,016
40M 18 15 11 Ya GAS 6 120°C 145°C 180°C 0,016
55 26 19 15 V2 GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
65 26 19 15 2 GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
75 26 19 15 V2 GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048
85 26 19 15 2 GAS 10 120°C 145°C 180°C 0,048

Aby zaméwic¢, nalezy wskaza¢ rozmiar D, temperature wktadki i kolor.

Np. Korek topikowy Y2 GAS 145° czerwony.

POZYCJA STANDARDOWA KORKA TOPIKOWEGO

ALFA

KOREK TOPIKOWY

BETA

27
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Strona

80-026

Data

12-12-01

WESTCAR | URZADZENIE “SCD” DO KONTROLOWANIA
MILANO - ITALY PRZECIAZEN

A SPRZEGLO Rotomec

C ; .
] B Elektroniczna kontrolka obrotow
C Emiter impulsowy (2 szt. przy 180 °)
D Czujnik
Alarm
A
N
B
r
... WESTCAR
> sk o
PN MAX RESET
.
’ o 1 STOP
SET POINT
T —— Zatrzymanie silnika
E.437 ez Wymiary
— A . ‘):
L)
~ ENABLE l
+ TC
oL ©O
j— D ON i
. P ce RV
1 @ o e & N
< Y4
1 )
g. 1 ~ 48 _ s
£
= M18x1

- —

URZADZENIE “SCD”

Urzadzenie “SCD” moze by¢ regulowane aby zagwarantowa¢ bezpieczenstwo sprzegta, maszyny oraz
jakos¢ produktu.

Urzadzenie “SCD” sktada sie z kontrolki obrotéw ktéra otrzymuje cigg impulséw za posrednictwem czujnika.
Impulsy sg konwertowane na napiecie proporcjonalne do czestotliwosci impulsow.

Napiecie to jest porownywane ze zmiennym napieciem odniesienia (SET POINT). Wewnetrzny przekaznik
zmienia stan w zaleznosci od tego, czy napiecie jest wieksze lub mniejsze niz (SET POINT)). Pozwala na
sterowanie predkoscig wyjsciowg (od sprzegta) i zapewnia sygnalizacje w przypadku nadmiernej redukcji
predkosci

DZIALANIE
Wraz ze wzrostem momentu oporowego zwieksza sie poslizg sprzegta hydrodynamicznego, a co za tym idzie,
zmniejszenie predkosci wyjsciowej Mozliwe jest wykrycie tego wzrostu momentu oporowego (przecigzenia) za
pomocg urzadzenia "SCD". To na wyj$ciu moze emitowac sygnat alarmowy lub zatrzymac silnik gtéwny. Dziatanie
opodzniajgce (do 120 sekund) pozwala unikng¢ interwencji przekaznika podczas uruchamiania. Zaczyna dziata¢
od wigczenia urzadzenia pod napiecie. Aby unikng¢ zeby chwilowe zmiany momentu nie powodowaty fatszywego
sygnatu alarmowego, przewidziany jest wczesniej ustawiony czas odpowiedzi (maks. 30 sek.)

ZASILANIE

50+60 Hz - Tolerancja -10%++6% - 24 Vac (prad zmienny) STANDARD (115 Vac lub 230 Vac na zgdanie)- Jak
zamawiac¢: SCD 24 Vac
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SYSTEM MONTAZOWY “SM”
= LACZNIK CZOLOWY “TT"

Strona

10-096 A

Data

12-12-01

SYSTEM MONTAZOWY “SM”

Systemy mocowania "SM" powinny by¢ dobierane
od $rednicy watu silnika i
przystosowane do montazu dowolnego rozmiaru
sprzegta o tej samej Srednicy otworu (D).

w zaleznosci

s3

SREDNICE WALU SILNIKA [\Wymiary
@ 55 |@ 90
@ 60 |@10
@14 (@19 |24 |@28 |38 |@42 (@65 [0 @140 |A B
System D11
LACZNIK CZOLOWY “TT” montazowy 048 (070 |y 8160
@ 75 |@12
2 80 |5
@13
5
tacznik czotowy sktada sie z podktadki do centrowania SM5 |2 M5 200
$ruby blokujgcej o zmiennej diugosci (B) zgodnie z gmg 2 - mg 328
wersjg sprzegta i srednica (A) zgodnie z otworem (D). SM10 > M10 1370
SM12 2 M12 420
SM16 2 M16_ [530
SM20 2 M20 680
SM24 2 M24 680
SM36 2 |M36 [1000
f ‘
r—— D SREDNICE WALU SILNIKA Wymiary
@ 55 |@ 90
7 60 (@ 10
System [214 (019|024 028 |@38 (@42 |@65| O 3140 A B
montazowy 48 |@ 70 & 101 J 160
275 |@ 12
@80 | 5
@13
5
TTM5 2 M5
TT6 2 M6
TT8 2 M8
TT10 2 M10
TT12 2 M12
TT16 2 M16
TT20 2 M20
TT24 2 M24
TT36 2 |M36




WESTCAR |

MILANO - ITALY

SRUBA SCIAGAJACA “"VE”
SYSTEM SCIAGAJACY “SE”

Strona

10-097A

Data

12-12-01

ODLACZENIE SRUBA EKSTRAKCYJNA “VE”

] DO SPRZEGtA ROTOME!
- Aby zdemontowa¢ sprzegto ROTOFLUID z |sysTem“ve’ O SPRZEG TOYF? &
silnika, nalezy przede wszystkim: Wielkosé
- wymontowac tgcznik czotowy SKROT K z.Zl J H X
- wkreci¢ $rube $ciggajaca (2) w gwintowany otwor
(3) sprzegta, zwracajgc uwage na blokowanie | VEM14 20 K1 Z55-Z70
obrotu watu silnikowego. VE M16 20 K3 769
VE M20 20 J108 H85 X103
25
30
WSZYSTKIE WERSJE
VE M24 40
A 40M
= m] 55 AZDO @65
|
‘ = VE M30 55 DLA @75
\ '\2\ 65 WSZYSTKIE WERSJE
VE M36 75
WSZYSTKIE WERSJE
85
B Wymiary i waga
2 B SYSTEM “VE” ymary1wes
A B C
VE M14 M14 316 0,4
VE M16 M16 317 0,5
VE M20 M20 318 0,8
VE M24 M24 510 1,6
VE M30 M30 512 3,1
VE M36 M36 714 5,3
DEMONTAZ SYSTEMEM SCIAGAJACYM “SE”
Aby zdemontowa¢ sprzegto ROTOFLUID z silnika, | oy sty «ser DLA SPRZEGLA ROTOMEC
nalezy: TYP
- : i - Wielkogé
wym_on’towa.c fgcznik czotowy SKROT K 22| ) H X
- zatozy¢ tuleje (5) na walek (3) sprzegta za pomocg
dwédch $rub mocujqcych, wkreci(: érube, éCiagajaCa, SE M20 20 NIE PRZEWIDZIANO J08 H85 X103
(2) w gwintowany otwor samego waluy, SEM24/35 25
przytrzymujac pret (6), aby zapobiec obrotowi watu
silnikowego. 30 WSZYSTKIE WERSJE
SE M24/40 40
40M
55 AZDO @65
SE M30 55 DLA @75
65 WSZYSTKIE WERSJE
SE M36 o WSZYSTKIE WERSJE
Wymiary i waga
SYSTEM "SE
A B C | E H WagaKg
6 5 SE M20 M20 [318 35 30 50 411 25
2| SEM24/35 M24  [510 40 35 60 [513 35
SE M24/40 M24  [510 40 40 70 513 3,8
ﬁﬁ - SE M30 M30  [612 50 45 80 [516 58
“E SR SE M36 M36  [714 60 68 100 [619 10,5
/N - A
= | e gy’
§ N 1 J
c L
30




MILANO - ITALY

WESTCAR |

MOMENT BEZWLADNOSCI

Strona

10-098

Data

12-

12-01

Wartosci momentu bezwiadnosci "I" sprzegta hydromechanicznego sg przedstawione w tabeli w rézny sposob

miedzy:

CZESC WEWNETRZNA (wirnik napedowy)

CZESC ZEWNETRZNA (napedzany wirnik i pokrywa)
Wartosci odnoszg sie do sprzegta hydromechanicznego ze standardowym poziomem napetnienia oleju 45 °
i sg wyrazone w Kgm>.

ROTOMEC ALFA

ROTOMEC BETA

CZESC WEWNETRZNA CZESC ZEWNETRZNA CZESC WEWNETRZNA CZESC ZEWNETRZNA

WIRNIK NAPEDOWY

WIRNIK NAPEDZANY

WIRNIK NAPEDZANY

IRNIK NAPEDOWY

WERSJA ALFA WERSJA BETA WERSJA BETA WERSJA BETA
KO-K1 K2-K3 Z-X-| J H
Wielko$¢ sprzegta | | | | | | | |
hydromech. Wewnatrz Zewnatrz \Wewnatrz Zewnatrz Wewnatrz Zewnatrz Wewnatrz Zewnatrz
Kgm® Kgm® Kgm Kgm Kgm Kgm Kgm® Kgm®
20 0,016 0,041 0,016 0,041 0,016 0,043 0,016 0,044
25 0,032 0,084 0,033 0,084 0,033 0,087 0,033 0,089
30 0,040 0,153 0,041 0,153 0,041 0,156 0,041 0,158
40 0,097 0,270 0,102 0,270 0,102 0,281 0,102 0,288
40M
55 0,401 0,803 0,407 0,803 0,407 0,816 0,407 0,825
65
75
85

Moment bezwtadnosci dotyczacy CZESClI WEWNETRZNEJ odnosi sie do maksymalnego otworu pokazanego

w tabeli.

Moment bezwladnoséci zwigzany z CZESCIA ZEWNETRZNA odnosi sie do sprzegta hydromechanicznego

"ROTOMEC" bez dodatkéw lub sprzegiet elastycznych | bez k6t pasowych.
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SPRZEGtLA ROTOMEC )
INSTRUKCJA WYMIANY LUB ZMIANA ILOSCI
OLEJU W SPRZEGLE

Strona

10-085

Data

12-12-01

WYMIANA OLEJU

Musi by¢é wykonana po raz pierwszy po 400 godzinach pracy,
a nastepnie co 4 000 godzin.

Podczas wymiany nalezy postepowa¢ w nastepujacy sposob:

1) Obroci¢ sprzegto, aby unies¢ korek tadowania do najwyzszej
pozycji.

2) Odkreci¢ korek .

3) Okresli¢ poziom napetnienia, obracajac sprzegto az do
momentu, w ktérym otwor tadowania zostanie doprowadzony
do poziomu oleju.

4)Oprozni¢  catkowicie sprzegto,
w dolnej czesci.

5) Obréci¢ sprzegto, aby przywréci¢ otwor tadowania
odpowiednio do poziomu wypetnienia okreslonego w kroku 3).
6) Nala¢ nowy olej, az osiggnie poziom otworu napetniania.
Wymagana ilo$¢ oleju i zalecany rodzaj oleju sg przedstawione
w tabeli 1.

niosgc otwor tadowania

ZMIANA POZIOMU OLEJU (Rys. 1i2)

I NAPELNIENIE STANDARDOWE DO 45°

POZIOM OLEJU

.OREK LADOWANIA

Rys. 1

l NAPELNIANIE ZREDUKOWANE OD 45°

W zalezno$ci od typéw zastosowan | wydajnosci wymaganych DO 90° Py

od sprzegta w niektérych przypadkach poziom wypetnienia afls ¢
powinien zostaC zmieniony poprzez zmniejszenie lub s T c‘ o (]
zwigkszenie ilosci oleju. $e 4 ‘P%« ’

Zmniejszajgc ilos¢ oleju otrzymuje sie:

- Diuzsze i stopniowe uruchamianie (Rys. 3).

- Mniejszy pobér pradu przy uruchamianiu.

- Lepsza ochrona elementéw transmisyjnych w przypadku
przecigzenia.

- Mniejszy poslizg podczas pracy.

UWAGA: Nadmierna redukcja oleju
nastepujgce niedogodnosci:

- Niemozliwos¢ przyspieszenia maszyny z powodu niedostatku
momentu obrotowego.

- Przegrzanie sprzegta i
uszczelek.

moze powodowac

Zwiekszajgc ilos¢ dostarczanego oleju otrzymuje sie:

- Szybsze uruchamianie (Rys. 3).

- Mniejszy poslizg podczas pracy (Rys. 3).

- Zwigkszona absorpcja pradu podczas przyspieszania.
- Wiekszy nacisk elementéw transmisyjnych.

UWAGA: Nadmierna ilo$¢ oleju moze powodowac nastepujgce
niedogodnosci:

- Przecigzenie silnika uruchamiajgcego maszyny.

- Zepsucie sprzegta przez nadcisnienie wewnetrzne z powodu
braku wewnetrznej przestrzeni do dylatacji oleju.

N.B.: Zwykle nie powinno si¢ przekracza¢ poziomu wypetnienia 45°,
tylko w szczegdlnych przypadkach i po zasiegnieciu porady Westcar, mozna dojs¢ do 30°.
Zalecane rodzaje olejow dla standardowego dziatania temperatura pracy od -20 ° C. do + 180 ° C.

-BP ENERGOL HPL 22

POZIOM OLEJU
ZREDUKOWANY

KOREK tADOWANIA

Rys. 2

(obroty/min) OBROTY SILNIKA
w konsekwencji uszkodzenie i
& |
TRS : Poslizg
,\ o
R
Obroty wejscie — Obroty wyjsécie) x100
Obroty wejscie = Poslizg %
—
CZAS URUCHAMIANIA (sek.)
Rys.3

- CASTROL HYSPIN AWS 22 . ..
_ESSO NUTO H 22 ROZMIAR. ILOSC OLEJU ODPOWIADAJACA ROZNYM POZIOMOM NAPELNIANIA
- MOBIL DITE 22 SPRZEGLO 30° 45° 60° 75° 90°
-OLEOTECNICA MOVO H 22 Kg I | Kg | Kg | Kg | Kg |
-SHELL _ TELLUSOIL 22 20 |108] 123 1| 114 | 085 | 097 | 075 | 085 | 06 | 068
Rodzaje oIeJuodo ciagtej praocy (powyzej 5 dni) temperatura 25 185 21 17 | 194 | 15 17 | 135 | 154 11 125
E)Br?:,cy 0d-15°C do +180 CB:ARTRAN HW 46 30 23 26 21 24 185 21 15 1,7 13 | 148
-OL HYSPIN AWH 46 40 3| 34 28 32 25 28 19 21 18 2
_ESSO INVAROL EP 46 40M 3] 34 | 28 [ 32 | 25 | 28 | 19 | 21 18 2
_MOBIL DTE 15 55 7 8| 66 | 75 | 57 | 65 5| 57 4| 45
- OLEOTECNICA MOVO HVI 46 65 127 | 145 12 137 10| 114 87 10 68 77
- SHELL TELLUS T 75 183 21 174 20 15 17 14 16 106 12
85 48 55 45 51 40 46 37 42 28 32
Tab. 1

Sprzegto moze by¢ dostarczane z niepalnym olejem i do niskich temperatur ( -40° C.) — Zasiegng¢ porady WESTCAR
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~ PROFIL ZEWNETRZNY | GLOWNE p—
WS 1 CAR ELEMENTY SPRZEGIEL. ROTOMEC 10-099
12-12-01
SPRZEGLA ROTOMEC
SPRZEGLO/COUPLING ALFA SPRZEGLO/COUPLING ALFA
20 K1 20 K3

TURBINA ZEWNETRZNA

30 K1 i 25 K2
30 K1 " \, 30 K3
40 K1 40 K2
POKRYWA 55 K2
55 K3
65 K2
WAL DRAZONY _\ | 75 K2
i 75 K3
85 K2
SPRZEGLO/COUPLING BETA
20 X-J-HZ
25 X-J-H-Z
30 X-J-HZ
40 X-J-H-Z
55 X-J-H-Z
85 X-J-H-Z
75 X-J-H-Z
SEKTORY SEKTORY
WALECZKI WALECZKI
POMPA WEWNETRZNA POMPA WEWNETRZNA
TURBINA (F)
POKRYWA
SPRZEGLO/COUPLING ALFA SPRZEGLO/COUPLING BETA
40M K1 POMPA 40M X-J-H-Z
ZEWNETRZNA
WAL DRAZONY
4
POKRYWA :I
s
T &
= s
WAL DRAZONY
SEKTORY SEKTORY
WALECZKI WALECZKI
POMPA ZEWNETBZNA POMPA WEWNETRZNA
TURBINA (F)
POKRYWA
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ZALECANE CZESCI ZAMIENNE

CZESCI ZAMIENNE DO SPRZEGIEL

ALFA | BETA

ZESTAW USZCZELEK

ZESTAW LOZYSK

ZESTAW PIERSCIENI
ZABEZPIECZAJACYCH
(ZATRZYMANIA)

ZESTAW NAKRETEK

ZESTAW SRUB-KOREK OLEJU

ZESTAW KORKOW
TOPIKOWYCH (szt.3)

WYSOKOSCI TEMPERATURY

ZESTAW WALECZKOW

SPRZEGtO BETA

Odnosnie oleju

L)

SPRZEGtO ALFA | SPRZEGLO ELASTYCZNE

ZAMIENNE DO SPRZEGtA ELASTYCZNEGO

ZESTAW SWORZNI

K-LRV
K-FRV
K-FRD
K-FR-PAV
K-FR-PBV

Tarcza

mulcowa
\%

rcza

mulcowa

PBV

EZESTAW GUMEK

K-FR-V

K-AFF

==

K-AFF i
—P

-




FUNKCJE OPCJONALNE Strona
10-087

WESTCAR |

MILANO - ITALY
Data

12-12-01

OPIS FUNKCJI OPCJONALNYCH ,
KTORE MODYFIKUJA PODSTAWOWY
KOD SPRZEGLA STANDARDOWEGO

SPRZEGLO ROTOFLUID FUNKCJE
OPCJONALNE
WIELKOSC | WERSJA | OTWOR

D.

MONTAZ Z OSIAMI POZIOMYMI Standard
MONTAZ Z OSIAMI PIONOWYMI Z SILNIKIEM POD SPRZEGLEM c1
c2
MONTAZ Z OSIAMI PIONOWYMI Z SILNIKIEM NAD SPRZEGLEM
POLOZENIE KORKA OLEJU WSPOLOSIOWE DO SPRZEGLA Standard
R
KOREK OLEJU PROSTOPADLY DO OSI SPRZEGLA
USZCZELKI GUMOWE NBR DLA TEMPERATUR = g £
MAKS. 120°C(BEZ PIERSCIENI WZMACNIAJACYCH) | » Standard
®
’ Vv
USZCZELKI Z VITON DLA TEMPERATUR AZ DO 180°C Jll "
zz
PIERSCIENIE WZMACNIAJACE | OCHRONNE DLA MIM
oIL Standard
NAPELNIANIE OLEJEM DLA TEMPERATUR OD -20 ° C I
DO + 180 ° C NAPELNIANIE Z OLEJEM NIEPALNYM [k '
NAPELNIANIE OLEJEM DLA TEMPERATUROD-40°C DO +160°C AL B
SMAROWANIE £0ZYSK OLEJEM PRZEKLADNIOWYM
| G
£OZYSKA ZE SMAROWANIEM WYMUSZONYM SMAR/ OLEJ
SPRZEGLO PRZYGOTOWANE DO DEMONTAZU SRUBA SCIAGAJACA Standard
(S
SPRZEGLO PRZYGOTOWANE DO DEMONTAZU SYSTEMEM “S.E.” E
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Strona

10-059 A

Data

WESTCAR | KARTA DANYCH TECHNICZNYCH

MILANO - ITALY

S 12-12-01
L | N SR OUR TS
VWINTOSKODAWG A ... ettt ettt ettt b e ettt e s ke e bt e bt e bt e ea et e bt e eae e e b e e eh et e bt e nb et et e saeeean e e seneeaneenbeeeneenane s
ADRES ..t h Lttt h R e Rt b e R et e b h e Re R e e et e b et e bt nE et e b e nhe et e nan e ns
NRTEL.....cvvviiiiininnnns FAKS .. E-MAIL ..o
DANE SILNIKA
Wielko$¢ silnika elekiryCznego. ... KW e, RPM ....ccccceens
Srednica walu MM........cccoeiiiiiee e Dlugos¢ mm. ........coocvveveeeenns KN o,
Typ silnika diesel ..........oooiiii e KW e, RPM ...
Wymiary kofa ZzamachOWego (SAE) ...
WYMIArY AZWORNU(SAE). ... ...ttt e ettt e e e oottt e e e e bttt e e e e n e beeee e e e nseeeaeeaamneeeeeansbeeeaaeaannnneaaeaeannneneann
DANE MASZYNY
Typ maszyny
Typ zastoso Wa n |a ................................................... ! . W “n" . (S tr 1 2) ..............................................................................
! z kotem pasowym (str.23)
Srednica watu napedzanego MM. .........c.ooviennns Dtugo$¢é mm. /
Koto pasowe : Srednica podziatowa mm..........ccccoeeviiiiiininnennne Liczba i rodzaj rowkow .........cccooceeiiiiiiiiiiiiiiene
Montaz: ! poziomy Ipionowy
INNE DANE
Pobdr mocy podczas pracy KW ... e
Uruchamianie z petnym obcigzeniem: ! tak I'nie
UFUCNAMIGNIA CZAS ....eiiitiieiiiee ettt ettt e et e et e e bt e et et e e eh b e e e ea b et e eaee e e s b e e e eab e e e snteeensneeeanbeeenan
INWETSJE CZAS ..ttt ettt ettt sn e nanee s
PIZEGIZENIA. ..o oo
Bezwladnos$c¢ tadunku PD + kgm+
Szybkos¢ tadowania g/min.
Czas przyspieszenia wymagany : Z petnym obcigzeniem .................
Na pusto........cccoeccviriiiiieeeee.
Temperatura 0t0CZENIA “C. ........oiiiiiiiiiie e et e et e e e et e e e e e eataeeeas
Warunki SFOAOWISKOWE ..........ueiiiiiiiiie et e et e e e e e e e e

Okresli¢ ewentualne wymagane opcje - patrz strona 35
Prosimy o przestanie opisu i szkicu zastosowania
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j Dekanter

ZASTOSOWANIA
Dekantery i Separatory odsrodkowe:
* Przemyst oleju z oliwek

* Przemyst mleczarski

* Przemyst winiarski

* Przemyst uzdatniania wody

Suszarki ciggte Separator
odsrodkowy

Przemyst tekstylny:

* Greplarki

* Draparki

 Skrecarki

* Rozciggarki
* Przedzarki
» Niedoprzedzarka

Przemyst marmuru :

» Maszyny do ciecia wieloostrzowe
* Pity z tadmg diamentowg
Przemyst dla obrébki metali :

« Ciggarki

» Walcarki

* Nozyce

* Prasy

Sprezarki

Dmuchawy i Wentylatory Detal

Pita z tasmg diamentowg

Dystrybutor

»

== S

w/__ IROMONIEE
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